
 

 

 

 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 

คู่มือการตรวจสอบ 
และการปฏิบตัิงานซ่อมบ ารุงทางหลวงทอ้งถิ่น 
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จ านวนมาก ท าให้มีการจราจรและการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี
ได้รับการถ่ายโอนภารกิจในการซ่อมบ ารุงทางจ านวนทั้งสิ้น 86 สายทาง ระยะทาง 453.634 กม. ท าให้ต้องมี
การบริหารจัดการด้านงานทางอย่างมีประสิทธิภาพ จึงได้จัดท าคู่มือการปฏิบัติงานซ่อมบ ารุงทางหลวงท้องถิ่น
ขึ้น ประกอบด้วยวิธีการซ่อมบ ารุงถนนลาดยางและซ่อมบ ารุงถนนคอนกรีต เพ่ือสนับสนุนการปฏิบัติงาน
ตลอดจนผู้สนใจศึกษาหาความรู้ 
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บทที่ 1 

การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงรักษาถนนลาดยาง 

 ถนนที่เปิดใช้งานแล้ว จ าเป็นต้องมีการดูแลรักษาให้มรสภาพดีอยู่เสมอ ถ้ามีร่องรอยการช ารุดเสียหาย
หรือเป็นหลุมบ่อ ทั้งบริเวณผิวทางและไหล่ทางควรรีบด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดีดังเดิม เพ่ือมิให้เกิด
ความเสียหายลุกลามต่อไปอีก ความเสียหายของผิวทางอาจแยกเป็น 2 ประการคือ 

1. ความเสียหายในด้านการใช้งาน (Functional Failure) เช่น ผิวถนนเป็นคลื่นขรุขระท าให้การ
สัญจรผ่านไปมาไม่สะดวก ต้องใช้ความเร็วต่ า 

2. ความเสียหายด้านโครงสร้าง (Structure Failue) เช่น ผิวถนนเป็นหลุมเป็นบ่อ พ้ืนทางเดินคัน
ทางทรุด 
สาเหตุการช ารุดของถนนมีหลายประการ เช่น เนื่องจากบกพร่องในขณะก่อสร้าง ใช้วัสดุมี 

คุณภาพไม่เหมาะสม การบดอัดไม่ได้ความแน่นตามมาตรฐาน ส่วนผสมคอนกรีตหรือแอสฟัลต์ที่ใช้ท าผิวทางไม่
เหมาะสม ยานพาหนะมีน้ าหนักบรรทุกเกินกว่าถนนที่ออกแบบไว้จะรับน้ าหนักได้ ดินคันทางอ่อนมาก เพ่ือให้
การบริหารจัดการบ ารุงรักษาถนนที่มีอยู่เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ จึงควรมีการศึกษาและก าหนดวิธีการ
บ ารุงรักษา ซึ่งมีข้ันตอนดังนี้ 

1. การศึกษาความเสียหายต่อผิวถนนลาดยาง 
2. การเก็บรวบรวมข้อมูล 
3. การแยกประเภทการบ ารุงรักษาถนน  
4. การด าเนินการซ่อมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเท้า 

1.1 การศึกษาความเสียหายต่อผิวถนนลาดยาง 
1.1.1. ความเสียหายต่อผิวถนนลาดยาง 

การช ารุดของถนนลาดยางอาจเนื่องมาจาก การล้าของผิวถนน การทรุดตัวในชั้นดินคันทาง 
พ้ืนทางหรือผิวทาง เกิดแรงเฉือนสูงเกินความสามารถของโครงสร้างทาง สังเกตได้จากรอยยุบและการทะลักดิน
ในบริเวณใกล้เคียง ก่อนท าการซ่อมแซมจะต้องพิจารณาให้ละเอียดจึงจะแก้ไขได้ผลดี โดยสามารถแบ่งประเภท
ความเสียหายได้ 8 ประเภท ดังนี้ 

1. ผิวถนนแตกลายหนังจระเข้ (Alligator Crack) 
2. เกิดหลุมบ่อบนผิวถนน (Pot Hole) 
3. ผิวทางเป็นร่องตามแนวล้อ (Ruts) 
4. ทางช ารุดเนื่องจากแรงเฉือน ( Shear Failure) 
5. ผิวถนนแตกตามความยาว ( Longitudinal Cracks) 
6. ผิวถนนเกิดการเยิ้ม (Bleeding) 
7. การทรุดตัวในดินลึก (Deep Foundation Consolidation) 
8. รอยแตกผลสะท้อนจากผิวทางชั้นล่าง (Reflection Cracking)
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เมื่อช่างหรือผู้มีหน้าที่รับผิดชอบได้ทราบถึงปัญหาการเสียหายต่อถนนผิวทางลาดยางและผิว 
ทางคอนกรีตแล้ว สามารถน ามาวิเคราะห์หาสาเหตุและแนวทางแก้ไข โดยอาจจะต้องด าเนินการแก้ไขซ่อมแซม
ทันทีในกรณีที่มีความเสียหายมาก หรือหากเป็นความเสียหายเล็กน้อย อาจจัดเก็บเป็นข้อมูลเพ่ือจัดหา
งบประมาณซ่อมแซมภายหลัง 
1.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

การเก็บรวบรวมข้อมูลจากการตรวจหรือได้รับแจ้งถึงความเสียหายของผิวถนน ทางเดินและทางเท้า 
แล้ว ให้ผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบด าเนินการบันทึกข้อมูลความเสียหาย แล้วพิจารณาว่าสมควรท าการซ่อมแซมโดย
เร่งด่วน หรือรวบรวมข้อมูลเพื่อใช้ในการแยกประเภทการบ ารุงรักษาถนน 
1.3 การแยกประเภทการบ ารุงรักษาถนน 

การแยกประเภทการบ ารุงรักษาถนน ทางเดินและทางเท้าจะท าให้ผู้ที่มีหน้ารับผิดชอบสามารถ 
ประเมินความเสียหายที่เกิดขึ้นตามล าดับความส าคัญและเหมาะสมกับงบประมาณขององค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นท่ีมีอยู่ เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจในการด าเนินการบ ารุงรักษาต่อไป โดยบ่งบ ารุงรักษาได้เป็น  
ประเภทดังนี้ 

1. งานบ ารุงรักษาปกติ 
 หมายถึง งานบ ารุงรักษาถนนที่ท าเป็นประจ าลอดเวลาเพ่ือให้ถนนอยู่ในสภาพใช้งานได้ดีและเพ่ือ 

ไม่ให้เกิดความเสียหายลุกลามเพ่ิมขึ้น เช่น งานปรับสภาพถนนลูกรัง งานซ่อมแซมหลุมบ่อถนนรอยแตกต่างๆ 
ที่ผิวถนนลาดยางและผิวถนนคอนกรีต รวมทั้งงานซ่อมบ ารุงไหล่ทาง ทางเดินและทางเท้า 

2. งานบ ารุงรักษาถนนตามก าหนดเวลา 
หมายถึง งานบ ารุงรักษาถนนตามช่วงเวลาที่ก าหนดเพื่อเป็นการต่ออายุให้ถนนอยู่ในสภาพที่ใช้ 

การได้นานขึ้น เช่น งานฉาบผิวแอสฟัลต์ งานเสริมผิวลูกรัง และงานบูรณะถนนผิวแอสฟัลต์หรือผิวคอนกรีต 
3. งานบ ารุงพิเศษ 

หมายถึง งานบ ารุงรักษาถนนโดยการเสริมแต่งป้องกันถนนที่ช ารุดเกินกว่างานซ่อมบ ารุงปกติ 
สามารถปฏิบัติได้ เพ่ือให้ถนนยังคงสภาพเดิม ขนและความแข็งแรงทัดเทียมกับตอนก่อสร้าง แต่ไม่ได้หมายถึง
งานที่จะท าให้ดีขึ้นหรือแข็งแรงกว่าเดิม ได้แก่ งานปรับระดับผิวถนนโดยการซ่อมแซมผิวแอสฟัลต์ งานซ่อม
ไหล่ทาง ทางเดินและทางเท้า ทางเชื่อมและเกาะกลางถนน 

4. งานบ ารุงฉุกเฉิน 
หมายถึง งานซ่อมบ ารุงถนนที่ช ารุดเสียหายมาก ให้สามารถเปิดใช้งานในขั้นแรกได้ รวมถึงงาน 

ซ่อมบ ารุงให้ถนนมีสภาพเหมือนเดิมหรือเปิดใช้งานได้ เช่น การซ่อมแซมถนนที่เสียหายอันเกิดจากอุทกภัย งาน
แก้การลื่นไถลอันเกิดจากผิวจราจรมีความฝืดลดต่ าลงจนท าให้เกิดอันตรายกับยวดยานที่สัญจรไปมา เป็นต้น 
1.4 การด าเนินการซ่อมแซมผิวถนนลาดยาง 

การด าเนินการซ่อมแซมผิวถนน ทางเดินและทางเท้าจะกระท าขึ้นได้ต้องได้รับการพิจารณาหาสาเหตุ 
จากความเสียหายที่เกิดขึ้นก่อนเป็นอันดับแรก เมื่อผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบได้ประเมินความเสียหายแล้วสามารถ
ศึกษาหาวิธีการซ่อมแซมบ ารุงรักษาได้ ดังต่อไปนี้ 
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 วิธีการซ่อมแซม บ ารุงถนนลาดยาง (แยกออกเป็นความเสียหายที่เกิดขึ้นบ่อยครั้ง) 
แบ่งได้ 4 ลักษณะ พร้อมวิธีการซ่อมแซม ดังนี้ 

1. รอยแตกแบบหนังจระเข้ ได้แก่ รอยแตกที่ต่อเนื่องกันเป็นตารางเล็กๆ คล้ายหนังจระเข้หรือลวด 
ตาข่าย 

สาเหตุของรอยแตกแบบนี้เกิดจากการทรุดตัวมากเกินไปของถนนที่ก่อสร้างบนดินคันทางหรือบน 
ชั้นส่วนล่างของพ้ืนทางที่ไม่มีเสถียรภาพและการรับน้ าหนักไม่ได้นั้น เป็นผลเนื่องมาจากพ้ืนทางและดินคันทาง
อ่ิมตัว 
      วิธีการซ่อมแซมแบบถาวรคือ 

1.1 ขุดเอาผิวและพ้ืนที่ที่ช ารุดออกให้ลึกที่สุดเท่าที่จ าเป็น จนถึงชั้นแน่นแข็ง และให้ขุดขยาย
ออกไปด้านข้างอีกข้างละ 30 เซนติเมตร รอบๆ บริเวณท่ีแตกร้าว 

1.2 ถ้าน้ าเป็นสาเหตุแห่งการช ารุดให้จัดระบบระบายน้ าใหม่ 
1.3 ให้แทคโคท (Tack Coat) บริเวณผนังของหลุมทุกด้าน 
1.4 เพ่ือให้ผลงานที่ดีให้กลบซ่อมหลุมด้วยวัสดุผสมยางแบบผสมร้อนจากโรงงาน ชนิดความ

หนาแน่น (Dence Grade) แล้วเกลี่ยแต่งด้วยความระมัดระวังอย่าให้ส่วนผสมแยกตัว 
1.5 ถ้าหลุมที่ซ่อมลึกเกิน 15 เซนติเมตร การบดทับต้องท าทีละชั้นให้ทั่วถึง การบดอัดให้ท าด้วย 

เครื่องมือที่มีขนดเหมาะสมกับงาน 
2. รอยแตกที่รอยต่อของพ้ืนทาง ได้แก่ รอยแตกตรงขอบรอยต่อที่มีลักษณะเป็นรอยตะเข็บซึ่งเป็น 

การแยกขอบรอยต่อระหว่างขอบพ้ืนทางกับไหล่ทาง 
สาเหตุที่ท าให้เกิดการแตกแยกระหว่างไหล่ทางกับพ้ืนทางนี้ อาจเกิดจากวัสดุส่วนที่อยู่ในไหล่ทาง 

บริเวณนั้น สภาวะเปียกแล้วแห้ง แห้งแล้วเปียกสลับกันไปอยู่ตลอดเวลา กรณีนี้เป็นกรณีที่เกิดขึ้นได้จากไหล่
ทางสูงกว่าพ้ืนทาง ท าให้การระบายน าไม่ดีหรือเกิดจากการยุบตัวของขอบพ้ืนทาง 

วิธีการซ่อมแซมคือ ถ้าน้ าเป็นสาเหตุ ขั้นแรกสิ่งที่ต้องท าคือ การปรับปรุงระบบระบายน้ าไม่ให้ขัง 
ในรอยต่อแล้วจึงท าการซ่อมรอยแตกต่อไป 

3. รอยแตกที่เกิดจากการหดตัว เป็นรอยแตกที่เชื่อมโยงติดต่อกันเป็นตารางใหญ่ โดยมีมุมค่อนข้าง 
แหลมยาว 
      สาเหตุที่ท าให้เกิดรอยแยกแตกแบบนี้ เป็นการยากที่จะทราบได้ว่ารอยแตกนั้นเกิดขึ้นจากการ
เปลี่ยนแปลงทางปริมาตรของตัวพ้ืนทางหรือจากตัวคันทาง มีบ่อยครั้งที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงทาง
ปริมาตรของส่วนผสมละเอียดที่มีอยู่ในยางผสม ซึ่งมีแอสฟัลต์ที่มีความซึมได้น้อยผสมอยู่เป็นจ านวนมาก ถ้าไม่
มีการจราจรผ่านไปมาช่วยในการบดทับแล้วจะท าให้เกิดการแตกแบบนี้ 
      วิธีการซ่อมคือ อุดรอยต่อด้วยยางมะตอยน้ าและสาดทับด้วยผิวทางแบบเซอร์เฟสทรีตเมนต์หรือ
ฉาบผิวแบบสเลอรี่ซิลให้เต็มหน้าถนน โดยมั้นตอนดังนี้ 

(1) กวาดและใช้เครื่องอัดลมเป่าส่วนที่หลุดออกจากรอยแตกและผิวหน้าของผิวถนนให้หมด 
(2) ราดผิวหน้าของพ้ืนทางและรอยแตกด้วยน้ าให้ทั่ว 
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(3) เมื่อผิวหน้าดังกล่าวมีความสม่ าเสมอดีแล้วและไม่มีน้ าเหลืออยู่ในแทคโคทด้วยยางอีมัลชั่น
ผสมกับน้ าด้วยอัตราส่วน 1 : 1 โดยปริมาตร 

ขั้นตอนการเตรียมผสมสเลอรี่ซิล   
(1) เทยางที่เตรียมไว อุดรอยแตกและเกลี่ยแตงดวยไมกวาดและหากมีรอยแตกมาก ใหสาดสเลอรี่ซิลให

เต็มผิวหนาถนน  
(2) เมื่อสวนผสมสเลอรี่ซิลระเหยไดที่แลวใหปูผิวแบบเซอรเฟสทรีตเมนตเต็มหนาถนน   

4. การเกิดรองลอบนพื้นทาง ไดแกการทรุดตัวของผิวทางไปตลอดความยาวของรองลอ เมื่อดูตาม
ขวางจะเปนรูปคลายราง 2 รางไปตามแนวถนน    

สาเหตุเกิดจากการทรุดตัวหรือการเคลื่อนที่ออกไปขางๆ ของวัสดุในชั้นที่อยูใตผิวถนน ซึ่งอาจจะมีชั้น
เดียวหรือหลายชั้นเมื่อมีการจราจรวิ่งผาน หรืออาจจะเกิดจากแรงกดของน้ าหนักของผิวถนนเอง แมแต
ถนนลาดยางที่สรางเสร็จใหมๆ ก็อาจจะเกิดขึ้นได  หากการบดทับในระหวางการกอสรางนอยไป นอกจากนี้
อาจจะเกิดจากวัสดุในชั้นใตผิวทางมีการเคลื่อนไหวอยูเสมอไมอยูตัว ท าใหรับน้ําหนักไมได  

วิธีการซอมคือ ใหปรับระดับพื้นท่ีเกิดรองลอดวยยางผสมรอนจากโรงงาน และปูทับ ดวยยางผสมรอน
จากโรงงานอีกชั้นหนึ่งบางๆ ล าดับขั้นตอนในการซอมมีดังนี้คือ  

(1) ใหวัดหาบริเวณท่ีเกิดการทรุดตัวดวยไมบรรทัดหรือเชือกขึงระดับ ใหขีดวงรอบ บริเวณท่ีจะตองท า
การเสริมระดับไว  

(2) พนแทคโคท (0.25 – 0.75) ลิตร/ 1 ตารางเมตร ดวยยางอีมัลชันที่ผสมน้ าดวยอัตราสวน 1: 1 โดย
ปริมาตร 

(3) ใหเกลี่ยผิวถนนดวยแอสฟลตคอนกรีตแบบความหนาแนนใหเต็มรองลอที่ทรุดตัว ดวยเครื่องปู  
(4) บดอัดดวยรถบดลอยาง  
(5) ปูทับดวยยางผสมรอนจากโรงงานผสมยางดวยชั้นบางๆ     
วิธีการซอมแซมบ ารุงถนนคอนกรีตนั้น สามารถซอมแซมดวยแอสฟลตคอนกรีต โดยยังไมจ าเปนตอง

ท าการรื้อคอนกรีตเดิมทิ้ง เพียงแตตองท าความเขาใจในการใชแอสฟลตคอนกรีตใน การบ ารุงรักษาถนน
คอนกรีตเสียกอน   

ความส าคัญของแอสฟลตคอนกรีตในการบ ารุงรักษาถนนคอนกรีต   
แอสฟลตสามารถใชในการอุดรอยตอและรอยแตกของถนนคอนกรีตได อีกทั้งแอสฟลต คอนกรีตยัง

สามารถยกระดับถนนคอนกรีตเดิมไดและชวยในการซอมพ้ืนที่ที่เกิดความเสียหายเปนรอย แตกขนาดเล็กให
สามารถใชงานตอไปได  ตลอดจนปดผิวหนาของถนนที่ช ารุด  ประโยชนของแอสฟลต และแอสฟลตคอนกรีตที่
น ามาใชในการซอมแซมบ ารุงรักษาถนนคอนกรีตมีดังนี้   

1. การอุดรอยตอและรอยแตก จ าเปนตองยารอยตอและรอยแตกดวยเหตุผลหลายประการ เชน ปอง
กันไมใหน้ าจากผิวทางซึมลงไปที่พ้ืนทาง ซึ่งหากน้ าสามารถซึมลงไปในชั้นพ้ืนทางแลวจะ กอใหเกิดความ
เสียหายกับชั้นพื้นทางท าใหความสามารถในการรับก าลังของชั้นพ้ืนทางลดลง สงผล กระทบกับการรับก าลังกับ
ชั้นผิวถนนคอนกรีตได    
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ในการยาแนวรอยตอและรอยแตก  จะตองท าความสะอาดรอยตอและรอยแตกกอน ดวย เครื่อง
เซาะรองหรือเครื่องก าจัดทราย เพ่ือชวยใหสะดวกในการท างานของเครื่องอัดลม ควรมีหัวฉีดที่ได ขนาดพอดี
สามารถเปาเขาไปในรองรอยแตกท่ีตองการซอมแซม ในการยาแนวรอยตอจะตองใหวัสดุเขาไปอุดรอยแตก 
อยางพอดี ถาใชวัสดุยาแนวรอยแตกแบบรอนในการอุดรอยแตกที่ลึก วัสดุยาแนวรอยแตก จะยุบตัวเมื่อเย็นตัว
ลง จ าเปนที่จะตองใสวัสดุยาแนวรอยแตกเพ่ิมอีก เพ่ือใหไดระดับกับผิวถนนคอนกรีต พอดี  

ในการยาแนวรอยแตกผิวถนน  ทางวิ่งอีกชองทางมักจะเปดใหมีการจราจรปกติ ดังนั้น จึงเปนวิธีที่ดี 
ตอพนักงานซอมบ ารุงจะเริ่มยาแนวรอยแตกจากกึ่งถนนออกไปหาขอบถนน ทั้งนี้เพ่ือ ปองกันอันตรายอันอาจ
เกิดข้ึนไดจากการหันหลังใหยวดยานที่วิ่งไปมา                             

หากจ าเปนตองเปดใชถนนภายหลังยาแนวรอยแตกทันทีจะตองปองกันไมใหวัสดุที่ใช ยาแนวรอยแตก
หลุดออก  เพราะแรงที่กระท าจากลอรถท่ีแลนผานไปมา แกไขโดยการโรยทรายละเอียด  ขี้เลื่อยหรือวัสดุอ่ืนใด
ที่คลายคลึงกันลงที่รอยตอและรอยแตก 

 2.การท าชั้นผิวถนนลาดยางใหมทับถนนคอนกรีตเดิม (Overlay) เปนการบ ารุงรักษาและ แกไข 
ปญหาความช ารุดเสียหายตางๆ ที่เกิดขึ้นหลายแหงบนพื้นถนนคอนกรีต     
 วิธีการแกไขท่ีใหผลดี  คือ   การปูทับผิวหนาถนนคอนกรีตดวยแอสฟลตคอนกรีต เชน ถนนคอนกรีต
ที่บิดงอผิดรูปอาจท าใหกลับเรียบไดดังเดิมโดยการใชแอสฟลตคอนกรีตผสมรอนปูทับ หนาผิวหนาของผิวถนน
ที่หลุดรอน   การท าชั้นผิวถนนทับหนาทางเดิมสามารถแกไขปญหาการลื่นไถลไดดวย  โดยทั่วไป การท าเชนนี้
เรียกวา การกอสรางมากกวาการซอมแซม แตส าหรับการท าชั้นผิวถนนทับหนาในระยะทางสั้นๆ นั้นอาจเปนการ 
ซอมแซมบ ารุงรักษาก็ได ฉะนั้นขึ้นอยูกับผูมีหนาที่รับผิดชอบในการดูแลรักษาเปน ผูตัดสินใจในการเลือก
ประเภทการบ ารุงรักษาซอมแซม หรืออาจจะพิจารณาจากงบประมาณที่หนวยงาน มีอยูเปนเกณฑการตัดสินใจ    
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บทที่ 2 
การตรวจสอบและซ่อมบ ารุงถนนคอนกรีต 

2.1 ความเสียหายต่อผิวถนนคอนกรีต 
การช ารุดของผิวทางคอนกรีตมีสาเหตุ 2 ประการคือ ประการแรก เกิดในตัวคอนกรีตเอง 

เช่น ใช้ส่วนผสมไม่เหมาะสม มีปูนซีเมนต์น้อยเกินไป หินที่ใช้มีความแกร่งไม่พอ ใช้น้ าไม่สะอาดผสมคอนกรีต 
มีสารเคมีปะปน การเสริมเหล็กผิดต าแหน่ง ประการที่สอง เกิดจากพ้ืนทาง ดินคันทางไม่แข็งแร็งพอเพียงเมื่อ 
มี น้ าหนั กยานพาหนะบดทั บท า ให้ เกิ ดการ เสี ยหาย เช่ น  การ อั ดทะลั ก  (Pumping and Blowing) 
เกิดรอยแตกบริเวณมุมและรอยต่อของแผ่นคอนกรีต ประเภทความเสียหายแบ่งออกได้ดังนี้ 

1. ความแข็งแกร่งของคอนกรีต (Durability of Concrete) 
2. ผิวหน้าคอนกรีตหลุดล่อน (Scaling) 
3. รอยแตกเนื่องจากการหดตัว (Shrinkage Cracks) 
4. รอยแตกเนื่องจากเหล็กเดือยฝังยึดแน่น (Frozen Dowel Bars) 
5. รอยแตกเนื่องจากการห่อตัว (Warping Cracks) 
6. รอยแตกเนื่องจากการหดตัวเมื่ออุณหภูมิต่ า (Contraction Cracks) 
7. การอัดทะลัก (Pumping and Blowing) 
8. ผิวทางคอนกรีตแตกเนื่องจากโครงสร้างไม่แข็งแรง (Structural Breaking) 
9. ผิวทางโก่งแตกเพราะการขยายตัว (Blowup) 
10. การเคลื่อนตัวในชั้นใต้ดินลึก (Deep Foundation Movement) 
11. รอยต่อระหว่างคอนกรีตทรุดตัว (Faulted or Depressed Joints) 
12. การบดอัดของล้อเฉพาะแนว (Channelized Traffic) 
เมื่อช่างหรือผู้มีหน้าที่รับผิดชอบได้ทราบถึงปัญหาการเสียหายต่อถนนผิวทางคอนกรีตแล้ว  

สามารถน ามาวิเคราะห์หาสาเหตุและแนวทางแก้ไข โดยอาจจะต้องด าเนินการแก้ไขซ่อมแซมทันทีในกรณีที่มี
ความเสียหายมาก หรือหากเป็นความเสียหายเล็กน้อย อาจจัดเก็บเป็นข้อมูลเพ่ือจัดหางบประมาณซ่อมแซม
ภายหลัง 
2.2 การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing)  
  การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing) คือ การอุดซอมรอยแตกตามยาว รอยแตกตามขวาง 
รอยแตกตามมุม หรือรอยในทิศทางตางๆ โดยรอยแตกที่เกิดขึ้นตองมีขนาดความกวางของรอย แตกไมเกิน 5 
มิลลิเมตร บนผิวคอนกรีตดวยวัสดุยารอยแตกชนิดเทรอน เพ่ือปองกันไมใหน้ าซึมผาน ความเสียหายนั้น ลงไปสู
ชั้นโครงสรางดานลางอันจะท าใหความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากขึ้น หรือเพ่ือ ใชในรูปแบบของการซอมชั่วคราว 
(Temporary Repair) ของถนนที่น้ าซึมผานชั้นผิวทางลงไป ท าลายความแข็งแรงของวัสดุโครงสรางทางไปบาง
แลว แตยังไมสามารถด าเนินการซอมอยางเต็ม รูปแบบในขณะนั้นได เปนการปองกันไมใหความเสียหายเพ่ิม
มากขึ้น  
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  วัสดุ  
  1. เครื่องมือส าหรับขุดและท าความสะอาดรอยตอ ไดแก เครื่องขุดรอยตอ (Joint Sealant 
Remover) เครื่องขัดรอยตอ (Joint Grinder) เครื่องเปาลม (Air Compressor) เครื่องท า ความสะอาดผิวดวย
ทราย (Sandblast) เครื่องกวาด (Sweeper) แปรงลวด (Wire Brush) เครื่องฉีด น้ าาแรงดันสูง (High 
Pressure Water Jet) เครื่องเปาแหง (Dryer) เครื่องเผาแบบเปลวเพลิง (Flame Burner) เปนตน  
  2. เครื่องมือส าหรับหยอดวัสดุใหม ไดแก ถังตมวัสดุยารอยตอ (Melting Kettle) เครื่อง
หยอดวัสดุยารอยตอ (Joint Filling Machine) ถังหยอดวัสดุยารอยตอแบบมือถือ (Hand Pouring Bucket) 
เครื่องพนวัสดุทารอยตอ (Primer Spray) แปรง (Brush) เปนตน  
  เครื่องมือและเครื่องจักร  
  1. เครื่องจักรและเครื่องมือส าหรับเตรียมและท าความสะอาดพ้ืนที่ ไดแก เครื่องฉีดน้ า 
(Pressure Water Pump) แปรงลวด (Wire Brush) เครื่องเปาลม (Air Compressor) เครื่องเปาแหง (Dryer) 
เปนตน  
   
  2. เครื่องตัดรอยแตก (Sawing Machine) ไดแก เครื่องที่ใชตัดรอยแตกที่มีก าลังสูง สามารถ
ตัดใหไดความกวางและความลึกตามตองการอยางรวดเร็ว อาจใช้ใบตัดหัวเพชรหรือใบตัดกลม ชนิดแข็ง
และมีน้ าหลอเลี้ยงขณะตัด 
   3. เครื่องมือส าหรับหยอดวัสดุใหม  ไดแก เครื่องพนวัสดุทารอยแตก (Primer Spray 
Machine) ถังตมวัสดุยารอยแตก (Melting Kettle) เครื่องหยอดวัสดุยารอยแตก (Joint Filling Machine) 
ถังหยอดวัสดุยารอยแตกแบบมือถือ (Hand Pouring Bucket) แปรง (Brush) เปนตน 
 วิธีการอุดซอมรอยแตก  
  1. การเตรียมพ้ืนที่รอยแตก  
   1.1 ใชเครื่องตัดรอยแตกตัดตามรอยแตก ใหไดความกวางไมนอยกวา 10 มิลลิเมตร 
และลึกไมนอยกวา 20 มิลลิเมตร (ในกรณีที่ใชวัสดุแอสฟลตไมตองใชเครื่องตัด) 
    1.2 ใชเครื่องฉีดน้ า เครื่องเปาลม และแปรงลวดท าความสะอาดรอยแตกเพ่ือ ไมให
เศษวัสดุฝุนผงตกคางตรงบริเวณรอบรอยแตกและในรอยแตก 
    1.3 ใชเครื่องเปาลม และเครื่องเปาแหง เปาไลฝุนและความชื้นที่ยังหลงเหลือ อยู
ตามแนวรอยแตกใหหมด เนื่องจากฝุนและความชื้นที่มีอยูตามแนวรอยแตกจะท าใหการเกาะยึด ระหวางวัสดุ
ยารอยแตกกับคอนกรีตไมแข็งแรง   
  2. การเตรียมวัสดุยาแนวรอยแตก  
   2.1 ตัดวัสดุยารอยตอที่อยูในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็กๆ กอน 
   2.2 น าวัสดุยารอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็กๆ บางสวนใสลงไปหลอมละลายในถังตม พรอม
ทั้งกวนอยูตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็คอยๆ ใสวัสดุยารอยตอสวนที่เหลือที่ตัดเปนชิ้น เล็กๆ ลงไปในถังตมที
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ละนอยๆ พรอมกับกวนไปเรื่อยๆ จนวัสดุยารอยตอหลอมละลายทั้งหมด และมี อุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะ
หยอดได (ตามที่บริษัทผผูลิตแนะน า) 
    2.3 ตองระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินกวาที่ก าหนดไว เพราะ
จะท าใหวัสดุยารอยตอเสื่อมคุณภาพ 
  3. การยาแนวรอยแตก  
   3.1 ใหทาหรือพนวัสดุทารอยตอลงบนผิวหนารอยตอที่สะอาดและแหง ปรมิาณ ของ
วัสดุทารอยตอตองไมมากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุทารอยตอใหแหง  
   3.2 หยอดวัสดุยารอยตอไปในรอยตอ โดยใหระดับของวัสดุยารอยตอต่ ากวา ขอบ
ของรอยตอประมาณ 3 มิลลิเมตร  
   3.3 ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยตอเสร็จเรียบรอย ใหปองกันไมใหรถวิ่งผาน 
จนกวาวัสดุยารอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน ทั้งนี้ระยะเวลาที่ปองกันใหเปนไปตามที่ ระบุใน
คุณสมบัติของวัสดุยารอยตอชนิดนั้น  
   3.4 ส าหรับวัสดุยารอยตอชนิดที่ไมตองใชรวมกับวัสดุทารอยตอ ไมตองด าเนินการ 
ในขอ 3.1 ทั้งนี้ใหเปนไปตามคุณสมบัติของวัสดุยารอยตอชนิดนั้นๆ 
2.3 การซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน (Partial – Depth Patching) 

การซอมผิวทางคอนกรีตบางสวน (Partial – Depth Patching) เปนการซอมแซม ความ
เสียหายของผิวทางคอนกรีต โดยจะซอมแซมคอนกรีตที่มีความเสียหายลึกไมเกินรอยละ 50 ของความหนาของ
แผนคอนกรีต เหมาะส าหรับการซอมความเสียหายประเภทรอยปะซอมที่เกิด ความเสียหาย   

วัสดุ  
  1. วัสดุคอนกรีต ไดแก คอนกรีตที่มีคุณสมบัติเทียบเทาหรือดีกวาทางคอนกรีตเดิม  
  2. วัสดุส าหรับประสานคอนกรีต ไดแก วัสดุประเภทน้ ายาประสานคอนกรีตส าหรับ เชื่อม

คอนกรีตเดิมกับคอนกรีตใหมใหยึดติดกัน  
  3. วัสดุบมคอนกรีต ไดแก กระสอบ และวัสดุประเภท Liquid – Membrane – Foaming 

Curing Compound 4. วัสดุยาแนวรอยตอผิวคอนกรีต 
 เครื่องมือและเครื่องจักร  
  1. เครื่องมือส าหรับตรวจสอบขอบเขตความเสียหายของคอนกรีต ไดแก โซ แทงเหล็ก และ

สีสเปรย เปนตน  
  2. เครื่องจักรและเครื่องมือส าหรับสกัดคอนกรีต ไดแก เครื่องตัดคอนกรีต ค้อน เป็นต้น 
  3. เครื่องจักรและเครื่องมือส าหรับท าความสะอาดพ้ืนที่ซ อมแซม ไดแก เครื่องพนทราย 

เครื่องพนน้ าความดันสูง เครื่องเปาลม เปนตน  
  4. เครื่องจักรและเครื่องมือส าหรับผสมคอนกรีต ไดแก ถาดผสม เครื่องผสมคอนกรีต   
  5. เครื่องมือประกอบ ไดแก เครื่องจี้คอนกรีต จอบ พลั่ว บุงก้ี ตลับเมตร ไมกวาด เปนตน 
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วิธีการซอมผิวทางคอนกรีตบางสวน  
  1. การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับซอมแซม ใหด าเนินการดังนี้  
   1.1 ก าหนดพ้ืนที่ซอมแซม โดยใชสีสเปรยที่มองเห็นไดชัดก าหนดขอบเขตพ้ืนที่ ซอมแซม 

เพ่ือใหแนใจวาไดก าหนดพ้ืนที่เสียหายไดครอบคลุม โดยด าเนินดังนี้ เผื่อขอบเขตพ้ืนที่เสียหาย หรือจากขอบ
รอยปะซอมที่เสียหายออกไป ดานละ 30 เซนติเมตร กรณีขอบเขตพ้ืนที่ที่ก าหนดซอมแซม มีระยะหางกันนอยกวา 
30 เซนติเมตร ใหรวมพ้ืนที่เขากับสวนที่ตอเนื่องกัน ตัวอยางรูปที่ 2.3-1  

 

 
 

รูปที่ 2.3-1 การก าหนดขอบเขตความเสียหาย 
   1.2 สกัดคอนกรีตที่เสียหาย โดยตัดคอนกรีตตามแนวที่ก าหนดไว้ด้วยใบตัดเพชร 
ที่ความลึกประมาณ 2.5 – 5.0 เซนติเมตร ตัดให เปนแนวตรงและตั้งฉากกับผิว จากนั้นท าใหคอนกรีต 
แตกดวยคอน (7 กิโลกรัม) เนื่องจากมีความเหมาะสมและงายในการควบคุมความลึกในการทุบ คอนกรีต โดย
ใหด าเนินการทุบจนกวาจะเห็นเนื้อคอนกรีตที่ดีและสะอาด กรณีที่ทุบแลวคอนกรีต ที่เสียหายลึกมากกวารอย
ละ 50 ของความหนาของแผนคอนกรีต หรือพบเหล็กเสริม ใหเปลี่ยนไป ซอมดวยวิธีการซอมผิวคอนกรีตเต็ม
ความหนา (Full – Depth Patching)  
   1.3 หลังจากสกัดคอนกรีตออกแลว ตรวจสอบพ้ืนคอนกรีตลบริเวณที่จะซ่อมแซม 
เพ่ือใหแนใจวาน าคอนกรีตที่เสียหายออกหมดแลว จากนั้นใหท าความสะอาดกอนจะปะซอมดวย คอนกรีตใหม 
อาจใชเครื่องพนทราย หรือเครื่องพนน้ าแรงดันสูง และใชลมเปาฝุนและผงทรายออก  
   1.4 ติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้นแนวรอยตอผิวคอนกรีต กรณีพ้ืนที่ซอมแซมอยูติดกับ
รอยตอของแผนคอนกรีต ใหติดตั้ง แบบเพ่ือเปนฉากกั้นแนวรอยตอผิวคอนกรีต และควรติดตั้งใหลึกกวา
คอนกรีตที่ถูกสกัดออก และ ยาวกวาขอบเขตที่ก าหนด เพ่ือเปนการปองกันคอนกรีตใหมที่น ามาซอมแซมไหล
เขาไปในรอยตอ กรณีพ้ืนที่ซอมแซมไมไดอยูติดกับรอยตอของแผนคอนกรีต ไมตอง ติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้น
แนวรอยตอ  
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   1.5 ทาน้ ายาประสานคอนกรีต (Bonding Agent) ควรตรวจสอบผิวหนาคอนกรีต 
ใหสะอาดและแหง ไมมีฝุนและผงทรายติดคางอยู แลวจึงทาน้ ายาประสานคอนกรีต ภายหลังทา น้ ายาประสาน
คอนกรีตเป็นที่เรียบรอยแลว ควรเทคอนกรีตภายในระยะเวลาที่ผลิตภัณฑนั้นก าหนด เพ่ือปองกัน น้ ายา
ประสานคอนกรีตเซ็ตตัว  
  2. การผสม การเท การแตงหนา และการบมผิวคอนกรีต ใหด าเนินการดังนี้  
   2.1 ผสมคอนกรีตที่หนางานในถาดผสมเล็กๆหรือ เครื่องผสมคอนกรตี เทคอนกรีต 
ลงในพื้นที่ที่ซอมแซม จี้ หรือกระทุงคอนกรีตสดใหแนนเพื่อเปนการปองกันการเกิดโพรงโดยเฉพาะ บริเวณผิว
หนาสัมผัสของผิวคอนกรีตเดิม   
   2.2 แตงผิวหนาคอนกรีตใหไดระดับกับผิวคอนกรีตเดิม โดยใชเกรียงปาดหนา โดย
เริ่มปาดจากกึ่งกลางของบริเวณที่ซอมบ ารุงออกไปหาขอบ เพ่ือดันใหคอนกรีตสวนเกินไปยัง ผิวคอนกรีตเดิม 
ซ่ึงเปนการชวยใหผิวหนาคอนกรีตบริเวณซอมบ ารุงเรียบ และเพอ่มก าลังในการยึดเกาะ กับคอนกรีตเดิม  
   2.3 การบมคอนกรีต การบมคอนกรีตจัดเปนกระบวนการที่ส าคัญในการเพ่ิม ความ
แข็งแรงของคอนกรีต เนื่องจากพ้ืนที่ที่ซอมแซมมีพ้ืนที่ผิวหนามากเมื่อเทียบกับปริมาณของ คอนกรีตที่ใช ดังนั้น
การบมจึงเปนการปองกันการสูญเสียความชื้นอยางรวดเร็วในผิวคอนกรีต และ ควรบมคอนกรีตไวกอนเปดการจราจร 
ดังนั้น ควรคลุมกระสอบไวบนผิวหนาคอนกรีตที่ซอมแซม จนกวาคอนกรีตจะไดก าลังที่เหมาะสมส าหรับการใชงาน  
  3. การยาแนวรอยตอ กรณีที่บริเวณที่ซอมแซมติดกับรอยตอของแผนคอนกรีต ภายหลัง
คอนกรีตบมจนไดก าลังที่เหมาะสม และน าแบบที่เปนฉากก้ันออก จึงด าเนินการยาแนว รอยตอ  
2.4 การซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

การซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) คือ การรื้อแผน 
คอนกรีตในสวนที่ช ารุดออก แลวท าการปรับปรุงแกไขชั้นพ้ืนทางใหมีความมั่นคงแข็งแรง และเท แผนพ้ืนคอนกรีต
ใหมเขาไปแทนที่ ดังนั้นการซอมแซมผิวทางคอนกรีตดวยวิธีนี้สามารถแกไขปญหาที ่เกิดข้ึนกับแผนคอนกรีตได
หลากหลาย เชน รอยแตกราวในทิศทางตางๆ ที่มีขนาดความกวางมากกวา 5 มิลลิเมตร รอยแตกตามมุม แผน 
คอนกรีตที่มีความเสียหายหลายประเภทและมีความเสียหาย มากกวารอยละ 50 ของพ้ืนที่ของแผนคอนกรีต 
และแผนคอนกรีตที่เกิดการทรุดตัว   
 วัสดุ  
  1. วัสดุคอนกรีต ท าหนาที่เปนวัสดุที่ใชในการเปลี่ยนซอมคอนกรีตแบบเต็มความหนา โดยสวน
ผสมประกอบไปดวย ปูนซีเมนต น้ า สารเพ่ิมผสม มวลรวมละเอียด และหยาบ  
  2. เหล็กเสริม ประกอบไปดวยตะแกรง ลวดเหล็ก เหล็กเดือย เหล็กยึด ซึ่งมีหนาที่และ 
คุณสมบัติดังนี้ ตะแกรงลวดเหล็ก ท าหนาที่ปองกันการแตกตัวเนื่องจากการเปลี่ยนแปลง ของอุณหภูมิของ
คอนกรีต อาจเปนตะแกรงเหล็กกลา หรือตะแกรงเหล็กเสน เหล็กยึด ท าหนาที่ปองกันการขยับตัวทางดานขาง
ของแผนคอนกรีตไมให แยกตัวออกจากกัน โดยใสตามแนวรอยตอตามยาว (Longitudinal Joint) เหล็กเดือย 
ท าหนาที่ถายน้ าหนักระหวางแผนพ้ืนคอนกรีต และรับแรง กระแทกในแนวรอยตอตามขวาง (Transverse 
Joint)   



11 

 

  3. วัสดุส าหรับใสรอยตอ เพื่อปองกันไมใหน้ าซึมลงไปตามรอยตอเผื่อขยายลงไปสูชั้น 
โครงสรางดานลาง อันจะท าใหเกิดความเสียหายเพ่ิมขึ้น โดยวัสดุส าหรับใสรอยตอประกอบไปดวย วัสดุอุด
รอยตอคอนกรีต (Joint Filler) วัสดุทารอยตอ (Joint Primer) และวัสดุยารอยตอ (Joint Sealer)  
  4. วัสดุส าหรับบมคอนกรีต ไดแก กระสอบ หรือสารเหลวบมคอนกรีต  
  5. สารจ าเปนอ่ืนๆ ไดแก ปลอกเหล็กเดือย สารยึดอีพ็อกซีเรซินส าหรับคอนกรีต เปนตน  
 เครื่องมือและเครื่องจักร  
  1. เครื่องมือและเครื่องจักรส าหรับการรื้อแผนคอนกรีตเดิมออกไดแก เครื่องตัดแผน พ้ืน
คอนกรีต เครื่องจักรส าหรับขุดตัก เปนตน 
  2. เครื่องมือและเครื่องจักรส าหรับเตรียมพ้ืนที่ในการเปลี่ยนแผ นพ้ืนคอนกรีต ไดแก 
เครื่องจักรบดอัด เครื่องเจาะรูคอนกรีตส าหรับติดตั้งเหล็กยึดและเหล็กเดือย เปนตน  
  3. เครื่องจักรและเครื่องมือส าหรับเทคอนกรีต ไดแก เครื่องผสมคอนกรีต แบบหลอ คอนกรีต 
เครื่องเขยาคอนกรีต เครื่องมือส าหรับแตงความเรียบผิวหนา เปนตน  
  4. เครื่องมือและเครื่องจักรส าหรับท ารอยตอ ไดแก เครื่องมือสกัดและขยายรอยแตก ใบมีด
ขุดรอยตอ เครื่องเปาลม เครื่องท าความสะอาดผิวดวยทราย เครื่องท าความสะอาดดวยแรงดันน้ า เครื่องเผา
รอยตอเดิมแบบเปลวเพลิงและเตาฟู ถังตมวัสดุยาแนวรอยตอ เครื่องหยอดวัสดุยาแนว รอยตอ เปนตน  
 วิธีการซอมแซมผิวคอนกรีตเต็มความหนา  
  1. การก าหนดพื้นที่เสียหายที่จะท าการซอมบ ารุง ใหด าเนินการดังนี้  
   1.1 พ้ืนที่ที่จะท าการซอมบ ารุง ใหด าเนินการวัดดังตอไปนี้  
    - แนวของรอยตัดซอมตามขวางตองหางออกจากบริเวณความเสียหาย ดานละ 
30 เซนติเมตร ดังรูปที่ 2.4-1 และรูปที่ 2.4-2  บริเวณซอมบ ารุงตองเต็มความกวางของแผนพ้ืนคอนกรีตเดิม 
และแนวตัดซอมตามขวางตองขนานกับแนวรอยตอตามขวาง 
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บริเวณที่เกิดความเสียหาย พื้นที่จะท าการช่อมแซม 

รูปที่ 2.4-1 พ้ืนที่คอนกรีตส าหรับการซ่อม
บ ารุง 

รูปที่ 2.4-2 พ้ืนที่คอนกรีตส าหรับการซ่อมบ ารุง 
 
 
 

พื้นที่จะท าการซ่อมแซม บริเวณที่เกิดความเสียหาย 
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- กรณีแนวตัดซอมตามขวางของพ้ืนที่ที่จะท าการซอมอยูใกลกัน  โดยมีระยะหางนอยกวา 2 เมตร 
ใหรวมเปนพื้นที่เดียวกัน ดังรูปที่ 2.4-3 แตกรณีที่พ้ืนที่เหลืออยู ภายหลังการซอมบ ารุงนอยกวารอยละ 50 ให
ด าเนินการซอมโดยการเปลี่ยนแผนคอนกรีตทั้งแผน  

  
 
รูปที่ 2.4-3 พื้นที่คอนกรีตส าหรับการซอมบ ารุง กรณีทรี่ะยะหางของความเสียหายนอยกวา 2 เมตร 

 
รูปที่ 2.4-4 พ้ืนที่คอนกรีตส าหรับการซอมบ ารุง กรณีทรี่ะยะหางระหวางแนวตัดซอมกับแนวรอยตอ ของแผน 

คอนกรีตนอยกวา 2 เมตร 
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   - กรณีแนวตัดซอมตามขวางของพ้ืนที่ มีระยะหางจากรอยตอ ตามขวางนอยกวา 2 
เมตร ใหด าเนินการขยายพ้ืนที่การซอมบ ารุงโดยใหรอยตัดซอมตามขวางตรงกับ แนวรอยตอตามขวาง ดังรูปที่ 
2.4-4 แตกรณีท่ีพ้ืนที่เหลืออยูภายหลังการซอมบ ารุงนอยกวารอยละ 50 ใหด าเนินการซอมโดยการเปลี่ยน 
แผนคอนกรีตทั้งแผน  
    - กรณีเกิดความเสียหายตามยาวขนานตลอดความยาวของแผ น คอนกรีต ให
ด าเนินการตัดซอมตลอดความยาว โดยวัดออกจากขอบของบริเวณที่เกิดความเสียหาย ดานละ 30 เซนติเมตร 
ในดานของแผนคอนกรีตที่ตอกับรอยตอแนวขวาง และส าหรับดานที่ติดกับ ไหลทางใหด าเนินการรื้อทั้งหมด 
ดังรูปที่ 2.4-5 แตกรณีที่พ้ืนที่เหลืออยูภายหลังการซอมบ ารุงนอยกวา รอยละ 50 ใหด าเนินการซอมโดยการ
เปลี่ยนแผนคอนกรีตทั้งแผน  

 
 

รูปที่ 2.4-5 กรณีเกิดความเสียหายตามยาวขนานตลอดความยาวของแผนคอนกรีต  ใหด าเนินการตัดซอม
ตลอดความยาว 

 
  2.การรื้อแผนคอนกรีตออก ใหด าเนินการดังนี้  
   2.1 การแยกพ้ืนที่ที่จะซอม ใหตัดคอนกรีตโดยรอบพ้ืนที่ที่จะท าการซอมโดยใช 
เครื่องตัดแผนพ้ืนคอนกรีต โดยตองตัดใหขาดตลอดชวงความหนาของแผนพ้ืนคอนกรีต รวมทั้งตัด เหล็กเดือย
และเหล็กยึดใหขาดออกจากกัน เพ่ือใหบริเวณท่ีจะซอมแซมเปนอิสระจากบริเวณแผน คอนกรีตขางเคียง ดังรูป
ที่ 2.4-6 และใหพิจารณารายละเอียดตอไปนี้ประกอบในการรื้อแผนคอนกรตี  ถาแผนพ้ืนคอนกรีตขางเคียงด
านรอยตอตามยาวอยูในสภาพดี และสามารถใชเปนแบบเทและปาดแตงหนาคอนกรีตได ใหใชแนวรอย 
ตอตามยาวเปนแนวตัดซอมได ส าหรับรอยตอตามยาวใหด าเนินการตรวจสอบ Shear Key กอน ถาพบวา 
Shear Key ของแผนคอนกรีตขางเคียงยื่นเขามาในบริเวณที่จะท าการซอมบ ารุง ใหรน ระยะแนวตัดออกจาก
แนว Shear Key ประมาณ 5 เซนติเมตร เพ่ือรักษา Shear Key ดังกลาว  
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รูปที่ 2.4-6 การเลื่อยตัดแผนคอนกรีต  

    2.2 กรณีแผนคอนกรีตขางเคียงดานรอยตอตามยาวมีสภาพความเสียหายจนไม 
สามารถใชเปนแบบขางในการเทคอนกรีตได ใหก าหนดรอยตัดใหล้ําเขาไปในแผนคอนกรีตขางเคียง ประมาณ 
50 เซนติเมตร เพ่ือเตรียมพ้ืนที่ส าหรับการเตรียมแบบขาง 2.3 ส าหรับดานที่ติดกับไหลทาง ถาไหลทางยังคงมี
สภาพดีใหก าหนดแนวการ ตัดตามรอยตอระหวางแผนคอนกรีตและไหลทาง หากไหลทางมีสภาพเสียหาย หรือ
ไมสามารถใช เปนแบบขางได ใหก าหนดแนวการตัดล้ําเขาไปในเขตทางขางเคียงประมาณ 50 เซนติเมตร เพ่ือ 
เตรียมพื้นท่ีส าหรับการเตรียมแบบขาง 2.4 การน าคอนกรีตในพ้ืนที่ที่จะท าการซอมบ ารุงออกจากพ้ืนที่ อาจจะ
ท าโดย วิธีการทุบใหแตกแลวรื้อออก (Breakup and Clean – out Method) ซึ่งอาจด าเนินการโดยใช 
เครื่องจักรหรือแรงงานคน ดังรูปที่ 2.4-7 หรือวิธีการยกแผนคอนกรีตออก (Lift – out Method) ทั้งนี้วิธีการ
ดังกลาวตองไมกอใหเกิดการกระทบกระเทือนหรือเกิดความเสีย หายแกแผนคอนกรีต ขางเคียง ดังรูปที่ 2.4-8  

 
 

รูปที่ 2.4-7 การรื้อแผนคอนกรีตโดยวิธี ทุบใหแตกแลวรื้อออก 
 (Breakup and Clean – out Method)  
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รูปที่ 2.4-8 การรื้อแผนคอนกรีตโดยวิธีการยกแผนคอนกรีตออก (Lift – out Method)  
   3. การปรับปรุงชั้นทางใตแผนพื้นคอนกรีต ใหด าเนินการดังนี้  
   3.1 ภายหลังจากการรื้อคอนกรีตแผนเดิมออก ตองด าเนินการปรับปรุงชั้นทางใตแผน 
คอนกรีตใหมีสภาพดี โดยใหพิจารณาความเสียหายตามสภาพจริงในภาคสนาม โดยขุดรื้อวัสดุ ที่ไมเหมาะสม
ออกทิ้งไป และเติมวัสดุชั้นทางเขาไปใหม พรอมทั้งบดอัดใหแนนเปนชั้นๆ ตามรูปแบบ ชั้นโครงสรางทางเดิม 
ดังรูปที่ 2.4-9  

  
 

รูปที่ 2.4-9 การปรับปรงุชั้นพ้ืนทางใตแผนคอนกรีตเดิม 
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   3.2 กรณีมีน้ าขังบริเวณชั้นพ้ืนทางเดิม ใหด าเนินการสูบน้ าออกใหหมดกอน แตกรณี
ที่มีความเรงดวนในการเปดใชการจราจร สามารถใชคอนกรีตผสมเสร็จแบบหยาบ (Lean Concrete)  
เปนชั้นรองแผนคอนกรีตได โดยใชอัตราสวนปูนซีเมนตประเภท 1 ไมนอยกวา 150 กิโลกรัมตอพ้ืนที่ 1 ลูก
บาศกเมตร โดยใชสารเคมีผสมเพ่ิมเพ่ือใหคอนกรีตไดก าลังเร็วขึ้นและแข็งตัว ภายใน 2 – 3 ชั่วโมง โดยก าหนด
ความหนาไมนอยกวา 10 เซนติเมตร 
  4. การติดตั้งเหล็กเดือยและเหล็กยึด ใหด าเนินการดังนี้  
   4.1 ท าการเจาะรูส าหรับฝงเหลก็เดือยและเหล็กยึด กับแผนคอนกรีตเดิมตาม ต าแหนงที่
ก าหนดดวยเครื่องเจาะรู 4.2 ใชเครื่องเปาลมท าความสะอาดรูเจาะ แลวท าการฉีดสารยึดอีพ็อกซีเรซิน ส าหรับ
คอนกรีตในทุกรูเจาะ ดังรูปที่ 2.4-10 

 
รูปที่ 2.4-10 การฉีดสารยึดอีพ็อกซีเรซิน  

    4.3 ในรอยตอเผื่อขยาย (Expansion Joint) จะตองติดตั้งปลอกเหล็กเดือย โดยตอง
รักษาระยะหางระหวางปลอกเหล็กเดือย และเหล็กเดือยใหไดตามแบบท่ีก าหนด 
    4.4 ติดตั้งแหวนยาง กระดาษกาว หรือวัสดุอ่ืนๆ ที่เห็นชอบจากนายชาง ผูควบคุม
งาน โดยด าเนินการพันหุมเหล็กเดือยตรงบริเวณปลายปลอกเหล็กเดือยไวเพ่ือปองกันไมให น้ าปูนไหลเขาไปใน
ปลอกเหล็กเดือย ดังรูปที่ 2.4-11  
   4.5 วางเหล็กเดือย โดยกอนน าเหล็กเดือยมาใชงานตองทาดวยยางแอสฟลต หนึ่ง
ชั้นอยางนอยครึ่งหนึ่งของความยาวเหล็กเดือย และทาทับดวยน้ ามันจารบีอีกชั้น เพ่ือปองกัน ไมใหปลาย
คอนกรีตยึดหนวงปลายเหล็กเดือยนั้น ซึ่งสวนของเหล็กเดือยที่ไมเกิดแรงยึดหนวงกับ คอนกรีตเรียกวา ปลาย
อิสระ (Free End) สวนอีกครึ่งหนึ่งของปลายเหล็กเดือยจะมีลักษณะปลาย ยึดแนน (Fixed End) ซึ่งการที่
ปลายดานหนึ่งของเหล็กเดือยเปนอิสระ และอีกดานของเหล็กเดือย เปนปลายยึดแนน เพ่ือปองกันไมใหเกิด
รอยแตกราวเนื่องจากการขยายตัวของแผนคอนกรีตภายหลัง เปดการใชงาน  
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รูปที่ 2.4-11 การติดตั้งแหวนยางเพื่อปองกันน้ าปูนไหลเขาไปในปลอกเหล็กเดือย   

  5. การเทคอนกรีต การตกแตงหนา และการบมคอนกรีต ใหด าเนินการ ดังนี้  
   5.1 เทคอนกรีต และตกแตงผิวหนา ใหแลวเสร็จอยางตอเนื่อง เพื่อหลีกเลี่ยง ปญหา
เนื่องจากฝนตก และการปดการจราจร 
   5.2 ภายหลังการกวาดและแตงผิวหนาเสร็จ ใหรีบบมคอนกรีตทันที การบม จะตอง
กระท าอยางตอเนื่อง และใชเวลาในการบมอยางนอย 72 ชั่วโมง หรือตามที่มาตรฐานของคอนกรีตนั้นก าหนดไว  
   5.3 กรณีเทคอนกรีตมากกวา 1 แผน ใหตัดรอยตอตามขวางตามรูปแบบที่ ก าหนดไว
ภายใน 6 ชั่วโมง  
   5.4 ด าเนินการอุดวัสดุยาแนวรอยตอ 
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